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|. Disposiciones generales

JEFATURA DEL ESTADO

INSTRUMENTO de Ratificacion del Convenio
para la unificacion de ciertas reglas para el
transporte aéreo internacional, hecho en Mon-
treal el 28 de mayo de 1999.

9347

JUAN CARLOS |

REY DE ESPANA

Por cuanto el dia 14 de enero de 2000, el Pleni-
potenciario de Espana nombrado en buena y debida for-
ma al efecto, firmé en Montreal el Convenio para la uni-
ficacién de ciertas reglas para el transporte aéreo inter-
nacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999,

Vistos y examinados el Predmbulo y los cincuenta
y siete articulos de dicho Convenio,

Concedida por las Cortes Generales la autorizacion
prevista en el articulo 94.1 de la Constitucion,

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en el mismo se
dispone, como en virtud del presente lo apruebo y rati-
fico, prometiendo cumplirlo, observarlo y hacer que se
cumpla y observe puntualmente en todas sus partes,
a cuyo fin, para su mayor validacion y firmeza mando
expedir este Instrumento de Ratificacién firmado por M,
debidamente sellado y refrendado por el infrascrito
Ministro de Asuntos Exteriores, con las siguientes decla-
raciones:

«El Reino de Espafia, Estado Miembro de la Comu-
nidad Europea, declara que de acuerdo con el Tratado
que establece la Comunidad Europea, la Comunidad tie-
ne competencias para tomar acciones en ciertas mate-
rias cubiertas en el presente Convenio.»

«De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 57, el
Convenio no se aplicara:

a) Altransporte aéreo internacional efectuado direc-
tamente por Espana con fines no comerciales respecto
a sus funciones y obligaciones como Estado soberano;
ni

b) Al transporte de personas, carga y equipaje efec-
tuado para sus autoridades militares en aeronaves matri-
culadas en Espafa, o arrendadas por Espafia, y cuya
capacidad total ha sido reservada por las autoridades
espafiolas o en nombre de las mismas.»

Dado en Madrid, a cuatro de junio de dos mil dos.

JUAN CARLOS R.

El Ministro de Asuntos Exteriores,

JOSEP PIQUE | CAMPS

CONVENIO PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

Los Estados Partes en el presente Convenio:

Reconociendo la importante contribucion del Conve-
nio para la unificacion de ciertas reglas relativas al trans-
porte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de
octubre de 1929, en adelante llamado «Convenio de
Varsovia», y de otros instrumentos conexos para la armo-
nizacion del derecho aeronautico internacional privado;

Reconociendo la necesidad de modernizar y refundir
el Convenio de Varsovia y los instrumentos conexos;

Reconociendo la importancia de asegurar la protec-
cion de los intereses de los usuarios del transporte aéreo
internacional y la necesidad de una indemnizacién equi-
tativa fundada en el principio de restitucion;

Reafirmando la conveniencia de un desarrollo orde-
nado de las operaciones de transporte aéreo interna-
cional y de la circulacion fluida de pasajeros, equipaje
y carga conforme a los principios y objetivos del Con-
venio sobre Aviaciéon Civil Internacional, hecho en Chi-
cago el 7 de diciembre de 1944,

Convencidos de que la accién colectiva de los Estados
para una mayor armonizacion y codificacion de ciertas
reglas que rigen el transporte aéreo internacional
mediante un nuevo convenio es el medio mas apropiado
para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

Han convenido lo siguiente:

CAPITULO |
Disposiciones generales

Articulo 1. Ambito de aplicacidn.

1. El presente Convenio se aplica a todo transporte
internacional de personas, equipaje o carga efectuado
en aeronaves, a cambio de una remuneracion. Se aplica
igualmente al transporte gratuito efectuado en aerona-
ves por una empresa de transporte aéreo.

2. Paralos fines del presente Convenio, la expresion
«transporte internacional» significa todo transporte en
que, conforme a lo estipulado por las partes, el punto
de partida y el punto de destino, haya o no interrupcién
en el transporte o transbordo, estan situados, bien en
el territorio de dos Estados Partes, bien en el territorio
de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala
en el territorio de cualquier otro Estado, aunque éste
no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos
dentro del territorio de un solo Estado Parte, sin una
escala convenida en el territorio de otro Estado, no se
considerara transporte internacional para los fines del
presente Convenio.

3. El transporte que deban efectuar varios transpor-
tistas sucesivamente constituira, para los fines del pre-
sente Convenio, un solo transporte cuando las partes
lo hayan considerado como una sola operacién, tanto
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si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie
de contratos, y no perdera su caracter internacional por
el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos
deban ejecutarse integramente en el territorio del mismo
Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al trans-
porte previsto en el Capitulo V, con sujecién a las con-
diciones establecidas en el mismo.

Articulo 2. Transporte efectuado por el Estado y trans-
porte de envios postales.

1. El presente Convenio se aplica al transporte efec-
tuado por el Estado o las demas personas juridicas de
derecho publico en las condiciones establecidas en el
articulo 1.

2. En el transporte de envios postales, el transpor-
tista serd responsable Unicamente frente a la adminis-
tracion postal correspondiente, de conformidad con las
normas aplicables a las relaciones entre los transportistas
y las administraciones postales.

3. Salvo lo previsto en el parrafo 2 de este articulo,
las disposiciones del presente Convenio no se aplicaran
al transporte de envios postales.

CAPITULO II

Documentaciéon y obligaciones de las partes relativas
al transporte de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3. Pasajeros y equipaje.

1. En el transporte de pasajeros se expedira un
documento de transporte, individual o colectivo, que con-
tenga:

a) la indicacion de los puntos de partida y destino;

b) silos puntos de partida y destino estan situados
en el territorio de un solo Estado Parte y se han previsto
una o mas escalas en el territorio de otro Estado, la
indicaciéon de por lo menos una de esas escalas.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia
de la informacién senalada en el parrafo 1 podra sustituir
a la expedicién del documento mencionado en dicho
parrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el trans-
portista ofrecerd al pasajero expedir una declaracion
escrita de la informacién conservada por esos medios.

3. El transportista entregara al pasajero un talén de
identificacion de equipaje por cada bulto de equipaje
facturado.

4. Al pasajero se le entregara un aviso escrito indi-
cando que cuando sea aplicable el presente Convenio,
éste regira la responsabilidad del transportista por muer-
te o lesiones, y por destruccion, pérdida o averia del
equipaje, y por retraso.

5. El incumplimiento de las disposiciones de los
parrafos precedentes no afectara a la existencia ni a
la validez del contrato de transporte que, no obstante,
quedara sujeto a las reglas del presente Convenio inclu-
yendo las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 4. Carga.

1. En el transporte de carga, se expedird una carta
de porte aéreo.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia
del transporte que deba efectuarse podra sustituir a la
expediciéon de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen
otros medios, el transportista entregara al expedidor, si
asfi lo solicitara este ultimo, un recibo de carga que per-
mita la identificacién del envio y el acceso a la infor-
macién de la que quedd constancia conservada por esos
medios.

Articulo 5. Contenido de la carta de porte aéreo o del
recibo de carga.

La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberan
incluir:

a) la indicacion de los puntos de partida y destino;

b) silos puntos de partida y destino estan situados
en el territorio de un solo Estado Parte y se han previsto
una o mas escalas en el territorio de otro Estado, la
indicaciéon de por lo menos una de esas escalas; y

c) laindicacién del peso del envio.

Articulo 6. Documento relativo a la naturaleza de la
carga.

Al expedidor podrd exigirsele, si es necesario para
cumplir con las formalidades de aduanas, policia y otras
autoridades publicas similares, que entregue un docu-
mento indicando la naturaleza de la carga. Esta dispo-
sicién no crea para el transportista ningun deber, obli-
gacién ni responsabilidad resultantes de lo anterior.

Articulo 7. Descripcidn de la carta de porte aéreo.

1. La carta de porte aéreo la extendera el expedidor
en tres ejemplares originales.

2. El primer ejemplar llevara la indicacion «para el
transportista», y lo firmara el expedidor. El segundo ejem-
plar llevara la indicacion «para el destinatario», y lo fir-
maran el expedidor y el transportista. El tercer ejemplar
lo firmara el transportista, que lo entregara al expedidor,
previa aceptacién de la carga.

3. La firma del transportista y la del expedidor
podran ser impresas o reemplazadas por un sello.

4. Si, a peticion del expedidor, el transportista
extiende la carta de porte aéreo, se considerara, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en
nombre del expedidor.

Articulo 8. Documentos para varios bultos.

Cuando haya mas de un bulto:

a) eltransportista de la carga tendra derecho a pedir
aldexpedidor que extienda cartas de porte aéreo sepa-
radas;

b) el expedidor tendra derecho a pedir al transpor-
tista que entregue recibos de carga separados cuando
se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2
del articulo 4.

Articulo 9. Incumplimiento de los requisitos para los
documentos.

El incumplimiento de las disposiciones de los articu-
los 4 a 8 no afectara a la existencia ni a la validez del
contrato de transporte que, no obstante, quedara sujeto
a las reglas del presente Convenio, incluso las relativas
a los limites de responsabilidad.

Articulo 10. Responsabilidad por las indicaciones ins-
critas en los documentos.

1. El expedidor es responsable de la exactitud de
las indicaciones y declaraciones concernientes a la carga
inscritas por él o en su nombre en la carta de porte
aéreo, o hechas por él o en su nombre al transportista
para que se inscriban en el recibo de carga o para que
se incluyan en la constancia conservada por los otros
medios mencionados en el parrafo 2 del articulo 4. Lo
anterior se aplicara también cuando la persona que actua
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en nombre del expedidor es también dependiente del
transportista.

2. El expedidor indemnizara al transportista de todo
dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona
con respecto a la cual el transportista sea responsable,
como consecuencia de las indicaciones y declaraciones
irregulares, inexactas o incompletas hechas por él o en
su nombre.

3. Con sujecion a las disposiciones de los parrafos 1
y 2 de este articulo, el transportista debera indemnizar
al expedidor de todo dafio que haya sufrido éste, o cual-
quier otra persona con respecto a la cual el expedidor
sea responsable, como consecuencia de las indicaciones
y declaraciones irregulares, inexactas o incompletas ins-
critas por el transportista o en su nombre en el recibo
de carga o en la constancia conservada por los otros
medios mencionados en el parrafo 2 del articulo 4.

Articulo 11. Valor probatorio de los documentos.

1. Tanto la carta de porte aéreo como el recibo de
carga constituyen presuncion, salvo prueba en contrario,
de la celebracién del contrato, de la aceptacién de la
carga y de las condiciones de transporte que contengan.

2. Las declaraciones de la carta de porte aéreo o
del recibo de carga relativas al peso, las dimensiones
y el embalaje de la carga, asi como al nimero de bultos
constituyen presuncién, salvo prueba en contrario, de
los hechos declarados; las indicaciones relativas a la can-
tidad, el volumen y el estado de la carga no constituyen
prueba contra el transportista, salvo cuando éste las haya
comprobado en presencia del expedidor y se hayan
hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo
de carga o que se trate de indicaciones relativas al estado
aparente de la carga.

Articulo 12. Derecho de disposicion de la carga.

1. El expedidor tiene derecho, a condiciéon de cum-
plir con todas las obligaciones resultantes del contrato
de transporte, a disponer de la carga retirdndola del aero-
puerto de salida o de destino, o deteniéndola en el curso
del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar
en el lugar de destino o en el curso del viaje a una
persona distinta del destinatario originalmente designa-
do, o pidiendo que sea devuelta al aeropuerto de partida.
El expedidor no ejercerd este derecho de disposicion
de forma que perjudique al transportista ni a otros expe-
didores y deberd reembolsar todos los gastos ocasio-
nados por el ejercicio de este derecho.

2. En caso de que sea imposible ejecutar las ins-
trucciones del expedidor, el transportista debera avisarle
inmediatamente.

3. Si el transportista cumple las instrucciones del
expedidor respecto a la disposicion de la carga sin exigir
la presentaciéon del ejemplar de la carta de porte aéreo
o del recibo de carga entregado a este ultimo sera res-
ponsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del
expedidor, del dafio que se pudiera causar por este hecho
a quien se encuentre legalmente en posesion de ese
ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento
en que comienza el del destinatario, conforme al articu-
lo 13. Sin embargo, si el destinatario rehusa aceptar
la carga o si no es hallado, el expedidor recobrara su
derecho de disposicion.

Articulo 13. Entrega de la carga.

1. Salvo cuando el expedidor haya ejercido su dere-
cho en virtud del articulo 12, el destinatario tendra dere-
cho, desde la llegada de la carga al lugar de destino,

a pedir al transportista que le entregue la carga a cambio
del pago del importe que corresponda y del cumplimien-
to de las condiciones de transporte.

2. Salvo estipulacion en contrario, el transportista
debe avisar al destinatario de la llegada de la carga,
tan pronto como ésta llegue.

3. Si el transportista admite la pérdida de la carga,
o si la carga no ha llegado a la expiracién de los siete
dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado,
el destinatario podra hacer valer contra el transportista
los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14. Ejecucidén de los derechos del expedidor
y del destinatario.

El expedidor y el destinatario podran hacer valer, res-
pectivamente, todos los derechos que les conceden los
articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea
en su propio interés, sea en el interés de un tercero,
a condicién de cumplir las obligaciones que el contrato
de transporte impone.

Articulo 15. Relaciones entre el expedidor y el des-
tinatario y relaciones entre terceros.

1. Los articulos 12, 13 y 14 no afectan a las rela-
ciones del expedidor y del destinatario entre si, ni a las
relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del
expedidor o del destinatario.

2. Las disposiciones de los articulos 12, 13 y 14
s6lo podran modificarse mediante una cldusula explicita
consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo
de carga.

Articulo 16. Formalidades de aduanas, policia u otras
autoridades publicas.

1. El expedidor debe proporcionar la informacién
y los documentos que sean necesarios para cumplir con
las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra
autoridad publica antes de la entrega de la carga al des-
tinatario. El expedidor es responsable ante el transpor-
tista de todos los dafios que pudieran resultar de la falta,
insuficiencia o irregularidad de dicha informacion o de
los documentos, salvo que ello se deba a la culpa del
transportista, sus dependientes o agentes.

2. El transportista no esta obligado a examinar si
dicha informacion o los documentos son exactos o sufi-
cientes.

CAPITULO Il

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacién del dafio

Articulo 17. Muerte y lesiones de los pasajeros. Dano
del equipaje.

1. El transportista es responsable del daio causado
en caso de muerte o de lesién corporal de un pasajero
por la sola razén de que el accidente que causoé la muerte
o lesién se haya producido a bordo de la aeronave o
durante cualquiera de las operaciones de embarque o
desembarque.

2. El transportista es responsable del dano causado
en caso de destruccion, pérdida o averia del equipaje
facturado por la sola razén de que el hecho que causé
la destruccién, pérdida o averia se haya producido a
bordo de la aeronave o durante cualquier periodo en
que el equipaje facturado se hallase bajo la custodia
del transportista. Sin embargo, el transportista no sera
responsable en la medida en que el dano se deba a
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la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equi-
paje. En el caso de equipaje no facturado, incluyendo
los objetos personales, el transportista es responsable
si el dafo se debe a su culpa o a la de sus dependientes
o agentes.

3. Si el transportista admite la pérdida del equipaje
facturado, o si el equipaje facturado no ha llegado a
la expiracion de los veintitin dias siguientes a la fecha
en que deberia haber llegado, el pasajero podra hacer
valer contra el transportista los derechos que surgen
del contrato de transporte.

4. A menos que se indique otra cosa, en el presente
Convenio el término «equipaje» significa tanto el equipaje
facturado como el equipaje no facturado.

Articulo 18. Dano de la carga.

1. El transportista es responsable del dano causado
en caso de destruccién o pérdida o averia de la carga,
por la sola razén de que el hecho que causé el dano
se haya producido durante el transporte aéreo.

2. Sin embargo, el transportista no sera responsable
en la medida en que pruebe que la destruccién o pérdida
o averia de la carga se debe a uno o mas de los hechos
siguientes:

a) la naturaleza de la carga, o un defecto o un vicio
propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por
una persona que no sea el transportista o alguno de
sus dependientes o agentes;

c) un acto de guerra o un conflicto armado;

d) un acto de la autoridad publica ejecutado en rela-
cién con la entrada, la salida o el transito de la carga.

3. El transporte aéreo, en el sentido del parrafo 1
de este articulo, comprende el periodo durante el cual
la carga se halla bajo la custodia del transportista.

4. El periodo del transporte aéreo no comprende
ningun transporte terrestre, maritimo ni por aguas inte-
riores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo,
cuando dicho transporte se efectie durante la ejecucién
de un contrato de transporte aéreo, para fines de carga,
entrega o transbordo, todo dafio se presumird, salvo
prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurri-
do durante el transporte aéreo. Cuando un transportista,
sin el consentimiento del expedidor, reemplace total o
parcialmente el transporte previsto en el acuerdo entre
las partes como transporte aéreo por otro modo de trans-
porte, el transporte efectuado por otro modo se con-
siderard comprendido en el periodo de transporte aéreo.

Articulo 19. Retraso.

El transportista es responsable del dafio ocasionado
por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros, equipaje
o carga. Sin embargo, el transportista no sera respon-
sable del dano ocasionado por retraso si prueba que
él y sus dependientes y agentes adoptaron todas las
medidas que eran razonablemente necesarias para evitar
el dafio o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar
dichas medidas.

Articulo 20. Exoneracion.

Si el transportista prueba que la negligencia u otra
accion u omisién indebida de la persona que pide indem-
nizacioén, o de la persona de la que proviene su derecho,
causo el dano o contribuyo a él, el transportista quedara
exonerado, total o parcialmente, de su responsabilidad
con respecto al reclamante, en la medida en que esta
negligencia u otra acciéon u omision indebida haya cau-
sado el dafio o contribuido a él. Cuando pida indem-

nizacion una persona que no sea el pasajero, en razéon
de la muerte o lesién de este ultimo, el transportista
quedard igualmente exonerado de su responsabilidad,
total o parcialmente, en la medida en que pruebe que
la negligencia u otra accién u omisién indebida del pasa-
jero causé el dafio o contribuyd a él. Este articulo se
aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad
del presente Convenio, incluso al parrafo 1 del articu-
lo21.

Articulo 21. Indemnizacion en caso de muerte o lesio-
nes de los pasajeros.

1. Respecto al dano previsto en el parrafo 1 del
articulo 17 que no exceda de 100.000 derechos espe-
ciales de giro por pasajero, el transportista no podra
excluir ni limitar su responsabilidad.

2. Eltransportista no sera responsable del dafio pre-
visto en el parrafo 1 del articulo 17 en la medida que
exceda de 100.000 derechos especiales de giro por
pasajero, si prueba que:

a) el dafio no se debié a la negligencia o a otra
acciéon u omision indebida del transportista o sus depen-
dientes o agentes; o

b) el dafio se debié Unicamente a la negligencia
0 a otra accion u omision indebida de un tercero.

Articulo 22. Limites de responsabilidad respecto al
retraso, el equipaje y la carga.

1. En caso de dano causado por retraso, como se
especifica en el articulo 19, en el transporte de personas
la responsabilidad del transportista se limita a 4.150
derechos especiales de giro por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad
del transportista en caso de destruccién, pérdida, averia
o retraso se limita a 1.000 derechos especiales de giro
por pasajero a menos que el pasajero haya hecho al
transportista, al entregarle el equipaje facturado, una
declaracion especial del valor de la entrega de éste en
el lugar de destino, y haya pagado una suma suplemen-
taria, si hay lugar a ello.

En este caso, el transportista estara obligado a pagar
una suma que no excedera del importe de la suma decla-
rada, a menos que pruebe que este importe es superior
al valor real de la entrega en el lugar de destino para
el pasajero.

3. En el transporte de carga, la responsabilidad del
transportista en caso de destruccién, pérdida, averia o
retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales
de giro por kilogramo, a menos que el expedidor haya
hecho al transportista, al entregarle el bulto, una decla-
racion especial del valor de la entrega de éste en el
lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria,
si hay lugar a ello. En este caso, el transportista estara
obligado a pagar una suma que no excedera del importe
de la suma declarada, a menos que pruebe que este
importe es superior al valor real de la entrega en el lugar
de destino para el expedidor.

4. En caso de destruccion, pérdida, averia o retraso
de una parte de la carga o de cualquier objeto que ella
contenga, para determinar la suma que constituye el
limite de responsabilidad del transportista solamente se
tendré en cuenta el peso total del bulto o de los bultos
afectados. Sin embargo, cuando la destruccién, pérdida,
averia o retraso de una parte de la carga o de un objeto
que ella contiene afecte al valor de otros bultos com-
prendidos en la misma carta de porte aéreo, o en el
mismo recibo o, si no se hubiera expedido ninguno de
estos documentos, en la misma constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del
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articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad
también se tendra en cuenta el peso total de tales bultos.

5. Las disposiciones de los parrafos 1y 2 de este
articulo no se aplicaran si se prueba que el dano es
el resultado de una accidon u omisiéon del transportista
o de sus dependientes o agentes, con intencion de cau-
sar dafo, o con temeridad y sabiendo que probablemente
causaria dano; siempre que, en caso de una accion u
omisién de un dependiente o agente, se pruebe también
que éste actuaba en el ejercicio de sus funciones.

6. Los limites prescritos en el articulo 21 y en este
articulo no obstaran para que el tribunal acuerde ademas,
de conformidad con su propia ley, una suma que corres-
ponda a todo o parte de las costas y otros gastos de
litigio en que haya incurrido el demandante, inclusive
intereses. La disposiciéon anterior no regird cuando el
importe de la indemnizacion acordada, con exclusion
de las costas y otros gastos de litigio, no exceda de
la suma que el transportista haya ofrecido por escrito
al demandante dentro de un periodo de seis meses con-
tados a partir del hecho que causd el dafo, o antes
de comenzar el juicio, si la segunda fecha es posterior.

Articulo 23. Conversion de las unidades monetarias.

1. Se considerard que las sumas expresadas en
derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido
por el Fondo Monetario Internacional. La conversion de
las sumas en las monedas nacionales, en el caso de
procedimientos judiciales, se hara conforme al valor de
dichas monedas en derechos especiales de giro en la
fecha de la sentencia.

El valor, en derechos especiales de giro, de la moneda
nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculara conforme al método
de valoracién aplicado por el Fondo Monetario Interna-
cional para sus operaciones y transacciones, vigente en
la fecha de la sentencia. El valor, en derechos especiales
de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que
no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se
calculara de la forma determinada por dicho Estado.

2. Sin embargo, los Estados que no sean miembros
del Fondo Monetario Internacional y cuya legislacién no
permita aplicar las disposiciones del parrafo 1 de este
articulo podran declarar, en el momento de la ratificaciéon
o de la adhesion o ulteriormente, que el limite de res-
ponsabilidad del transportista prescrito en el articulo 21
se fija en la suma de 1.500.000 unidades monetarias
por pasajero en los procedimientos judiciales seguidos
en sus territorios; 62.500 unidades monetarias por pasa-
jero, con respecto al parrafo 1 del articulo 22; 15.000
unidades monetarias por pasajero, con respecto al parra-
fo 2 del articulo 22; y 250 unidades monetarias por
kilogramo, con respecto al parrafo 3 del articulo 22.
Esta unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco
miligramos y medio de oro con ley de novecientas milé-
simas. Estas sumas podran convertirse en la moneda
nacional de que se trate en cifras redondas. La con-
version de estas sumas en moneda nacional se efectuara
conforme a la ley del Estado interesado.

3. El célculo mencionado en la ultima oracion del
parrafo 1 de este articulo y el método de conversion
mencionado en el parrafo 2 de este articulo se haran
de forma tal que se expresen en la moneda nacional
del Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor
real para las sumas de los articulos 21 y 22 que el
que resultaria de la aplicacion de las tres primeras ora-
ciones del parrafo 1 de este articulo. Los Estados Partes
comunicaran al Depositario el método para hacer el
calculo con arreglo al parrafo 1 de este articulo o los
resultados de la conversién del parrafo 2 de este articulo,
segun sea el caso, al depositar un instrumento de rati-

ficacion, aceptacion o aprobacion del presente Convenio
o de adhesion al mismo y cada vez que haya un cambio
respecto a dicho método o a esos resultados.

Articulo 24. Revision de los limites.

1. Sin que ello afecte a las disposiciones del articu-
lo 25 del presente Convenio, y con sujecion al parrafo 2
gue sigue, los limites de responsabilidad prescritos en
los articulos 21, 22 y 23 seran revisados por el Depo-
sitario cada cinco anos, debiendo efectuarse la primera
revision al final del quinto afio siguiente a la fecha de
entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio
no entra en vigor dentro de los cinco anos siguientes
a la fecha en que se abri6 a la firma, dentro del primer
ano de su entrada en vigor, con relaciéon a un indice
de inflacién que corresponda a la tasa de inflaciéon acu-
mulada desde la revision anterior o, la primera vez, desde
la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida
de la tasa de inflacidon que habréa de utilizarse para deter-
minar el indice de inflacidon sera el promedio ponderado
de las tasas anuales de aumento o de disminucién del
indice de precios al consumidor de los Estados cuyas
monedas comprenden el derecho especial de giro men-
cionado en el parrafo 1 del articulo 23.

2. Sidelarevision mencionada en el parrafo anterior
resulta que el indice de inflacion ha sido superior al 10
por 100, el Depositario notificard a los Estados Partes
la revisién de los limites de responsabilidad. Dichas revi-
siones seran efectivas seis meses después de su noti-
ficacién a los Estados Partes. Si dentro de los tres meses
siguientes a su notificacion a los Estados Partes una
mayoria de los Estados Partes registran su desaproba-
cioén, la revision no tendrd efecto y el Depositario remitira
la cuestion a una reunion de los Estados Partes. El Depo-
sitario notificara inmediatamente a todos los Estados Par-
tes la entrada en vigor de toda revision.

3. No obstante el parrafo 1 de este articulo, el pro-
cedimiento mencionado en el parrafo 2 de este articulo
se aplicara en cualquier momento, siempre que un tercio
de los Estados Partes expresen el deseo de hacerlo y
con la condicién de que el indice de inflacién mencionada
en el parrafo 1 haya sido superior al 30 por 100 desde
la revisidon anterior o desde la fecha de la entrada en
vigor del presente Convenio si no ha habido una revision
anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas
empleando el procedimiento descrito en el parrafo 1
de este articulo se realizaran cada cinco afos, contados
a partir del final del quinto ano siguiente a la fecha de
la revision efectuada en virtud de este parrafo.

Articulo 25. Estipulacion sobre los limites.

El transportista podra estipular que el contrato de
transporte estara sujeto a limites de responsabilidad mas
elevados que los previstos en el presente Convenio, o
que no estara sujeto a ningun limite de responsabilidad.

Articulo 26. Nulidad de las clausulas contractuales.

Toda clausula que tienda a exonerar al transportista
de su responsabilidad o a fijar un limite inferior al esta-
blecido en el presente Convenio serd nula y de ninguin
efecto, pero la nulidad de dicha cldusula no implica la
nulidad del contrato, que continuara sujeto a las dis-
posiciones del presente Convenio.

Articulo 27. Libertad contractual.

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio
impedird al transportista negarse a concertar un contrato
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de transporte, renunciar a las defensas que pueda invo-
car en virtud del presente Convenio, o establecer con-
diciones que no estén en contradiccién con las dispo-
siciones del presente Convenio.

Articulo 28. Pagos adelantados.

En caso de accidentes de aviacidon que resulten en
la muerte o lesiones de los pasajeros, el transportista
hard, si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin
demora, a la persona o personas fisicas que tengan dere-
cho a reclamar indemnizacién a fin de satisfacer sus
necesidades econdmicas inmediatas. Dichos pagos ade-
lantados no constituirdn un reconocimiento de respon-
sabilidad y podran ser deducidos de toda cantidad pos-
teriormente pagada como indemnizacion por el trans-
portista.

Articulo 29. Fundamento de las reclamaciones.

1. En el transporte de pasajeros, de equipaje y de
carga, toda accion de indemnizacion de dafios, sea que
se funde en el presente Convenio, en un contrato o en
un acto ilicito, sea en cualquier otra causa, solamente
podré iniciarse con sujecidon a condiciones y a limites
de responsabilidad como los previstos en el presente
Convenio, sin que ello afecte a la cuestién de qué per-
sonas pueden iniciar las acciones y cuales son sus res-
pectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se
otorgara una indemnizacion punitiva, ejemplar o de cual-
quier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30. Dependientes, agentes. Total de las recla-
maciones.

1. Si se inicia una accidon contra un dependiente
del transportista, por dafos a que se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que
actuaban en el ejercicio de sus funciones podran ampa-
rarse en las condiciones y los limites de responsabilidad
que puede invocar el transportista en virtud del presente
Convenio.

2. Eltotal de las sumas resarcibles del transportista,
sus dependientes y agentes, en este caso, no excedera
de dichos limites.

3. Salvo por lo que respecta al transporte de carga,
las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este articulo
no se aplicaran si se prueba que el dafio es el resultado
de una accién u omision del dependiente, con intencién
de causar dano, o con temeridad y sabiendo que pro-
bablemente causaria dafo.

Articulo 31. Auviso de protesta oportuno.

1. El recibo del equipaje facturado o la carga sin
protesta por parte del destinatario constituird presun-
cion, salvo prueba en contrario, de que los mismos han
sido entregados en buen estado y de conformidad con
el documento de transporte o la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del
articulo 3 y en el parrafo 2 del articulo 4.

2. En caso de averia, el destinatario deberd presen-
tar al transportista una protesta inmediatamente después
de haber sido notada dicha averia y, a mas tardar, dentro
de un plazo de siete dias para el equipaje facturado
y de catorce dias para la carga, a partir de la fecha
de su recibo. En caso de retraso, la protesta debera hacer-
la a mas tardar dentro de veintiin dias, a partir de la
fecha en que el equipaje o la carga hayan sido puestos
a su disposicion.

3. Toda protesta deberd hacerse por escrito y darse
o expedirse dentro de los plazos mencionados.

4. A falta de protesta dentro de los plazos esta-
blecidos, todas las acciones contra el transportista seran
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.

Articulo 32. Fallecimiento de la persona responsable.

En caso de fallecimiento de la persona responsable
la accidon de indemnizacion de danos se ejercera, dentro
de los limites previstos en el presente Convenio, contra
los causahabientes de su sucesion.

Articulo 33. Jurisdiccion.

1. Una accién de indemnizacion de dafios debera
iniciarse, a eleccién del demandante, en el territorio de
uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domi-
cilio del transportista o de su oficina principal, o del lugar
en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha cele-
brado el contrato, sea ante el tribunal del lugar de des-
tino.

2. Con respecto al dafio resultante de la muerte
o lesiones del pasajero, una accion podrd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo 1 de
este articulo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y perma-
nente en el momento del accidente y hacia y desde
el cual el transportista explota servicios de transporte
aéreo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las
de otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial,
y en que el transportista realiza sus actividades de trans-
porte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o
que son de su propiedad o de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial.

3. Paralos fines del parrafo 2.

a) «acuerdo comercial» significa un acuerdo, que
no es un contrato de agencia, hecho entre transportistas
y relativo a la provisién de sus servicios conjuntos de
transporte aéreo de pasajeros;

b) «residencia principal y permanente» significa la
morada fija y permanente del pasajero en el momento
del accidente. La nacionalidad del pasajero no sera el
factor determinante al respecto.

4. Las cuestiones de procedimiento se regiran por
la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 34. Arbitraje.

1. Con sujecion a lo previsto en este articulo, las
partes en el contrato de transporte de carga pueden
estipular que toda controversia relativa a la responsa-
bilidad del transportista prevista en el presente Convenio
se resolvera por arbitraje. Dicho acuerdo se hara por
escrito.

2. El procedimiento de arbitraje se llevard a cabo,
a eleccion del reclamante, en una de las jurisdicciones
mencionadas en el articulo 33.

3. El arbitro o el tribunal arbitral aplicaran las dis-
posiciones del presente Convenio.

4. Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este
articulo se consideraran parte de toda clausula o acuerdo
de arbitraje, y toda condicion de dicha clausula o acuerdo
que sea incompatible con dichas disposiciones sera nula
y de ningun efecto.

Articulo 35. Plazo para las acciones.

1. El derecho a indemnizacién se extinguira si no
se inicia una acciéon dentro del plazo de dos anos, con-
tados a partir de la fecha de llegada a destino o la del
dia en que la aeronave deberia haber llegado o la de
la detencién del transporte.
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2. La forma de calcular ese plazo se determinara
por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36. Transporte sucesivo.

1. En el caso del transporte que deben efectuar
varios transportistas sucesivamente y que esté compren-
dido en la definicién del parrafo 3 del articulo 1, cada
transportista que acepte pasajeros, equipaje o carga se
sometera a las reglas establecidas en el presente Con-
venio y serd considerado como una de las partes del
contrato de transporte en la medida en que el contrato
se refiere a la parte del transporte efectuado bajo su
supervision.

2. En el caso de un transporte de esa naturaleza,
el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho a
una indemnizacién por él, solo podra proceder contra
el transportista que haya efectuado el transporte durante
el cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en
el caso en que, por estipulacion expresa, el primer trans-
portista haya asumido la responsabilidad por todo el
viaje.

3. Si se trata de equipaje o carga, el pasajero o
el expedidor tendran derecho de accién contra el primer
transportista, y el pasajero o el destinatario que tengan
derecho a la entrega tendran derecho de accién contra
el dltimo transportista, y uno y otro podran, ademas,
proceder contra el transportista que haya efectuado el
transporte durante el cual se produjo la destruccion, pér-
dida, averia o retraso.

Dichos transportistas seran solidariamente responsa-
bles ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37.

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio
afecta a la cuestién de si la persona responsable de
danos, de conformidad con el mismo, tiene o no derecho
de accion regresiva contra alguna otra persona.

Derecho de accion contra terceros.

CAPITULO IV
Transporte combinado

Articulo 38. Transporte combinado.

1. En el caso de transporte combinado efectuado
en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio
se aplicaran unicamente al transporte aéreo, con suje-
cion al parrafo 4 del articulo 18, siempre que el trans-
porte aéreo responda a las condiciones del articulo 1.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Con-
venio impedird a las partes, en el caso de transporte
combinado, insertar en el documento de transporte
aéreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se
respeten en lo que concierne al transporte aéreo.

CAPITULO V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39.
hecho.

Transportista contractual-Transportista de

Las disposiciones de este capitulo se aplican cuando
una persona (en adelante el «transportista contractual»)
celebra como parte un contrato de transporte regido
por el presente Convenio con el pasajero o con el expe-
didor, o con la persona que actie en nombre de uno
u otro, y otra persona (en adelante el «transportista de

hecho») realiza, en virtud de autorizacién dada por el
transportista contractual, todo o parte del transporte
pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte
un transportista sucesivo en el sentido del presente Con-
venio. Dicha autorizacién se presumird, salvo prueba en
contrario.

Articulo 40. Responsabilidades respectivas del trans-
portista contractual y del transportista de hecho.

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de
un transporte que, conforme al contrato a que se refiere
el articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto
el transportista contractual como el transportista de
hecho quedaran sujetos, excepto lo previsto en este capi-
tulo, a las disposiciones del presente Convenio, el pri-
mero con respecto a todo el transporte previsto en el
contrato, el segundo solamente con respecto al trans-
porte que realiza.

Articulo 41. Responsabilidad mutua.

1. Las acciones y omisiones del transportista de
hecho y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actuen en el ejercicio de sus funciones, se consideraran
también, con relacién al transporte realizado por el trans-
portista de hecho, como acciones y omisiones del trans-
portista contractual.

2. Las acciones y omisiones del transportista con-
tractual y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actuen en el ejercicio de sus funciones se consideraran
también, con relacién al transporte realizado por el trans-
portista de hecho, como del transportista de hecho. Sin
embargo, ninguna de esas acciones u omisiones some-
terd al transportista de hecho a una responsabilidad que
exceda de las cantidades previstas en los articulos 21,
22, 23 y 24. Ningun acuerdo especial por el cual el
transportista contractual asuma obligaciones no impues-
tas por el presente Convenio, ninguna renuncia de dere-
chos o defensas establecidos por el Convenio y ninguna
declaraciéon especial de valor prevista en el articulo 21
afectaran al transportista de hecho, a menos que éste
lo acepte.

Articulo 42. Destinatario de las protestas e instruccio-
nes.

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al
transportista en virtud del presente Convenio tendran
el mismo efecto, sean dirigidas al transportista contrac-
tual sean dirigidas al transportista de hecho. Sin embar-
go, las instrucciones mencionadas en el articulo 12 sélo
surtiran efecto si son dirigidas al transportista contrac-
tual.

Articulo 43. Dependientes y agentes.

Por lo que respecta al transporte realizado por el trans-
portista de hecho, todo dependiente o agente de éste
o del transportista contractual tendran derecho, si prue-
ban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, a
invocar las condiciones y los limites de responsabilidad
aplicables, en virtud del presente Convenio al transpor-
tista del cual son dependiente o agente, a menos que
se pruebe que habian actuado de forma que no puedan
invocarse los limites de responsabilidad de conformidad
con el presente Convenio.

Articulo 44. Total de la indemnizacion.

Por lo que respecta al transporte realizado por el trans-
portista de hecho, el total de las sumas resarcibles de
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este transportista y del transportista contractual, y de
los dependientes y agentes de uno y otro que hayan
actuado en el ejercicio de sus funciones, no excedera
de la cantidad mayor que pueda obtenerse de cualquiera
de dichos transportistas en virtud del presente Convenio,
pero ninguna de las personas mencionadas sera res-
ponsable por una suma mas elevada que los limites apli-
cables a esa persona.

Articulo 45.

Por lo que respecta al transporte realizado por el trans-
portista de hecho, la accidon de indemnizacion de danos
podra iniciarse, a eleccion del demandante, contra dicho
transportista o contra el transportista contractual o con-
tra ambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce la
accidon Unicamente contra uno de estos transportistas,
éste tendrd derecho a traer al juicio al otro transportista,
rigiéndose el procedimiento y sus efectos por la ley del
tribunal que conoce el caso.

Destinatario de las reclamaciones.

Articulo 46. Jurisdiccion adicional.

Toda accién de indemnizacién de dafios prevista en
el articulo 45 debera iniciarse, a eleccién del deman-
dante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante
uno de los tribunales en que pueda entablarse una accion
contra el transportista contractual, conforme a lo previsto
en el articulo 33, o ante el tribunal en cuya jurisdicciéon
el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina
principal.

Articulo 47.

Toda clausula que tienda a exonerar al transportista
contractual o al transportista de hecho de la respon-
sabilidad prevista en este capitulo o a fijar un limite infe-
rior al aplicable conforme a este Capitulo serd nula y
de ningun efecto, pero la nulidad de dicha clausula no
implica la nulidad del contrato, que continuard sujeto
a las disposiciones de este capitulo.

Nulidad de las clausulas contractuales.

Articulo 48. Relaciones entre el transportista contrac-
tual y el transportista de hecho.

Excepto lo previsto en el articulo 45, ninguna de las
disposiciones de este capitulo afectard a los derechos
y obligaciones entre los transportistas, incluido todo
derecho de accidn regresiva o de indemnizacion.

CAPITULO VI
Otras disposiciones

Articulo 49. Aplicacién obligatoria.

Toda cldusula del contrato de transporte y todos los
acuerdos particulares concertados antes de que ocurra
el dafio, por los cuales las partes traten de eludir la apli-
cacion de las reglas establecidas en el presente Con-
venio, sea decidiendo la ley que habra de aplicarse, sea
modificando las reglas relativas a la jurisdiccién, seran
nulos y de ningun efecto.

Articulo 50. Seguro.

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que
mantengan un seguro adecuado que cubra su respon-
sabilidad en virtud del presente Convenio. El Estado Parte
hacia el cual el transportista explota servicios podra exi-
girle a éste que presente pruebas de que mantiene un
seguro adecuado, que cubre su responsabilidad en virtud
del presente Convenio.

Articulo 51. Transporte efectuado en circunstancias
extraordinarias.

Las disposiciones de los articulos 3 a b, 7 y 8, relativas
a la documentacion del transporte, no se aplicaran en
el caso de transportes efectuados en circunstancias
extraordinarias que excedan del alcance normal de las
actividades del transportista.

Articulo 52. Definicion de dias.

Cuando en el presente Convenio se emplea el término
«dias» se trata de dias del calendario y no de dias de
trabajo.

CAPITULO VI
Clausulas finales

Articulo 53. Firma, ratificacion y entrada en vigor.

1. El presente Convenio estara abierto en Montreal
el 28 de mayo de 1999, a la firma de los Estados par-
ticipantes en la Conferencia internacional de derecho
aeronautico, celebrada en Montreal del 10 al 28 de mayo
de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio
estard abierto a la firma de todos los Estados en la Sede
de la Organizaciéon de Aviacién Civil Internacional, en
Montreal, hasta su entrada en vigor de conformidad con
el parrafo 6 de este articulo.

2. El presente Convenio estard igualmente abierto
a la firma de organizaciones regionales de integracion
econdmica. Para los fines del presente Convenio «or-
ganizacion regional de integracion econdmica» significa
cualquier organizacién constituida por Estados sobera-
nos de una regién determinada, que tenga competencia
con respecto a determinados asuntos regidos por el Con-
venio y haya sido debidamente autorizada a firmar y
a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Con-
venio. La referencia a «Estado Parte» o «Estados Partes»
en el presente Convenio, con excepcion del parrafo 2
del articulo 1, el apartado b) del parrafo 1 del articulo 3,
el apartado b) del articulo 5, los articulos 23, 33, 46
y el apartado b) del articulo 57, se aplica igualmente
a una organizacién regional de integracion econdmica.
Para los fines del articulo 24, las referencias a «una mayo-
ria de los Estados Partes» y «un tercio de los Estados
Partes» no se aplicard a una organizacién regional de
integracion econdémica.

3. El presente Convenio estara sujeto a la ratifica-
cion de los Estados y organizaciones regionales de inte-
gracién econdmica que lo hayan firmado.

4. Todo Estado u organizacién regional de integracién
econdémica que no firme el presente Convenio podra acep-
tarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento.

5. Los instrumentos de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion se depositaran ante la organi-
zacién de Aviaciéon Civil Internacional, designada en el
presente como Depositario.

6. El presente Convenio entrard en vigor el sexa-
gésimo dia a contar de la fecha de depésito del trigésimo
instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o
adhesién ante el Depositario entre los Estados que hayan
depositado ese instrumento. Un instrumento depositado
por una organizacion regional de integracion econémica
no se tendrd en cuenta para los fines de este parrafo.

7. Para los demas Estados y otras organizaciones
regionales de integracion econdémica, el presente Con-
venio surtird efecto sesenta dias después de la fecha
de depdsito de sus instrumentos de ratificacién, acep-
tacioén, aprobacion o adhesion.

8. El Depositario notificara inmediatamente a todos
los signatarios y Estados Partes:
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a) cada firma del presente Convenio y la fecha
correspondiente;

b) el depédsito de todo instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacién o adhesion y la fecha corres-
pondiente;

c) la fecha de entrada en vigor del presente Con-
venio;

d) la fecha de entrada en vigor de toda revision
de los limites de responsabilidad establecidos en virtud
del presente Convenio;

e) toda denuncia efectuada en virtud del articulo 54.

Articulo 54. Denuncia.

1. Todo Estado Parte podra denunciar el presente
Convenio mediante notificacién por escrito dirigida al
Depositario.

2. La denuncia surtira efecto ciento ochenta dias
después de la fecha en que el Depositario reciba la
notificacion.

Articulo 55. Relaciéon con otros instrumentos del Con-
venio de Varsovia.

El presente Convenio prevalecera sobre toda regla
que se aplique al transporte aéreo internacional:

1. Entre los Estados Partes en el presente Convenio
debido a que esos Estados son cominmente Partes de:

a) «el Convenio para la unificaciéon de ciertas reglas
relativas al transporte aéreo internacional» firmado en
Varsovia el 12 de octubre de 1929 (en adelante llamado
el Convenio de Varsovia);

b) el «Protocolo que modifica el Convenio para la
unificacion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo
internacional firmado en Varsovia el 12 de octubre de
1929», hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955
(en adelante llamado el Protocolo de La Haya);

c) el «Convenio complementario del Convenio de
Varsovia, para la unificacion de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional realizado por quien no
sea el transportista contractual» firmado en Guadalajara
el 18 de septiembre de 1961 (en adelante llamado el
Convenio de Guadalajara);

d) el «Protocolo que modifica el Convenio para la
unificacion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo
internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de
1929 modificado por el Protocolo hecho en La Haya
el 28 de septiembre de 1955», firmado en la ciudad
de Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante lla-
mado el Protocolo de la ciudad de Guatemala);

e) los Protocolos adicionales nimeros 1 a 3 y el
Protocolo de Montreal nimero 4 que modifican el Con-
venio de Varsovia modificado por el Protocolo de La
Haya o el Convenio de Varsovia modificado por el Pro-
tocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de
Guatemala firmados en Montreal el 25 de septiembre
de 1975 (en adelante llamados los Protocolos de Mon-
treal); o

2. dentro del territorio de cualquier Estado Parte
en el presente Convenio debido a que ese Estado es
Parte en uno o mas de los instrumentos mencionados
en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56. Estados con mds de un sistema juridico.

1. Si un Estado tiene dos o mas unidades territo-
riales en las que son aplicables diferentes sistemas juri-
dicos con relacién a cuestiones tratadas en el presente
Convenio dicho Estado puede declarar en el momento

de la firma, ratificacion, aceptacién, aprobacién o adhe-
sion que el presente Convenio se extenderd a todas sus
unidades territoriales o inicamente a una o mas de ellas
y podra modificar esta declaracién presentando otra
declaraciéon en cualquier otro momento.

2. Esas declaraciones se notificaran al Depositario
e indicaran explicitamente las unidades territoriales a
las que se aplica el Convenio.

3. Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa
declaracién:

a) las referencias a «moneda nacional» en el articu-
lo 23 se interpretardn como que se refieren a la moneda
de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

b) la referencia en el articulo 28 a la «ley nacional»
se interpretard como que se refiere a la Ley de la unidad
territorial pertinente de ese Estado.

Articulo 57. Reservas.

No podra formularse ninguna reserva al presente Con-
venio, salvo que un Estado Parte podra declarar en cual-
quier momento, mediante notificacion dirigida al Depo-
sitario, que el presente Convenio no se aplicara:

a) al transporte aéreo internacional efectuado direc-
tamente por ese Estado Parte con fines no comerciales
respecto a sus funciones y obligaciones como Estado
soberano; ni

b) al transporte de personas, carga y equipaje efec-
tuado para sus autoridades militares en aeronaves matri-
culadas en ese Estado Parte, o arrendadas por éste, y
cuya capacidad total ha sido reservada por esas auto-
ridades o en nombre de las mismas.

En testimonio de lo cual los plenipotenciarios que
suscriben, debidamente autorizados, firman el presente
Convenio.

Hecho en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil
novecientos noventa y nueve en espanol, arabe, chino,
francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente
auténticos. El presente Convenio quedara depositado en
los archivos de la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional y el Depositario enviard copias certificadas del
mismo a todos los Estados Partes en el presente Con-
venio, asi como también a todos los Estados Partes en
el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, el
Convenio de Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de
Guatemala y los Protocolos de Montreal.

ESTADOS PARTE

Fecha de depdsito del
Estado Fechade [ =fmeie S0 T o6n | de entrada
la firma (A), aprobacion (AA) en vigor
o adhesién (a)
Alemania (1) (12) ...... 28-05-99(29-04-04 28-06-04
Arabia Saudita .......... 28-05-99|15-10-03 14-12-03
Austria (10) ............. 29-04-04 (a) |28-06-04
Bahamas ................ 28-05-99
Bahrein .................. 02-02-01 (a) |04-11-03
Bangladesh ............. 28-05-99
Barbados ................ 02-01-02 (a) |04-11-03
Bélgica (1) .............. 28-05-99 (29-04-04 28-06-04
Belice .................... 28-05-99(24-08-99 04-11-03
Benin .................... 28-05-99|30-03-04 29-05-04
Bolivia ................... 28-05-99
Botswana ............... 28-03-01(a) |04-11-03
Brasil .................... 03-08-99
Bulgaria ................. 10-11-03 (a) |09-01-04
Burkina Faso ............ 28-05-99
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Fecha de depdsito del Fecha de depdsito del
instrumento de ratifi- Fecha instrumento de ratifi- Fecha
Estado Flicfri]r?nie cacién, aceptacion| de entrada Estado Flch?ramd: cacién, aceptacion| de entrada
(A), aprobacion (AA) en vigor (A), aprobacion (AA) en vigor
o adhesion (a) o adhesion (a)

Camboya ................ 28-05-99 Suddn ...l 28-05-99
Camerdn ................ 27-09-01]05-09-03 04-11-03 Suecia (1) ............... 27-08-99 |29-04-04 28-06-04
Canada (6) .............. 01-10-01(19-11-02  |04-11-03 SUIZA oo 28-05-99
Chile ..., 28-05-99 Swazilandia ............. 28-05-99
China .................... 28-05-99 TOGO weevviieiai, 28-05-99
Chipre ................... 20-11-02 (a) |04-11-03 TONGA «ovveeeei 20-11-03(a) |19-01-04
Colombia ................ 156-12-99 |28-03-03 04-11-03 TUrquia «ooovveeeeeenn... 28-05-99
COSta RICG .............. 20'1 2'99 Uruguay _________________ 09-06-99
Cote d'lvoire ............ 28-05-99 Zambia ..o 28-05-99
CUDA e 28-05-99 ambia
D|namarca (1) (1 1) REEEE 28-05-99 29-04-04 28-06-04 OrganlzaC|ones reglo_
Emiratos Arabes Unidos. 07-07-00 (a) |04-11-03 nales de integracion
Eslovaquia .............. 28-05-99 | 11-10-00 04-11-03 econémica:
Eslovenia ................ 28-05-99(27-03-02  |04-11-03
Espafia .................. 14-01-00 | 29-04-04 28-06-04 Comunidad Europea (9).| 09-12-99 |29-04-04 (AA)| 28-06-04
Estados Unidos (7) ..... 28-05-99 |05-09-03 04-11-03
Estonia .................. 04-02-02 | 10-04-03 04-11-03 i ) )
Finlandia (4) ............ 09-12-99129-04-04  128:06-04 | L1} Bl B8 0o GO e e conformidad son ol Tratads
Fran,Cla (1N 28-05-99|29-04-04 28-06-04 constitutivo de la Comunidad Europea, la Comunidad tiene compe-
Gabon ... 28-05-99 tencia para adoptar medidas en ciertas cuestiones regidas por el
Gambia .....cooveveen 10-03-04 09-05-04 Con(v;)nlogl 3 de octubre de 2000, la OACI recibié de Luxemburgo
Ghana ................... 28-05-99 S i g ;

. la decl | f . «El G Ducado d
Grecia (1) ............... 28-05-99|22-07-02 04-11-03 I?uxeencwgLrj?'glc?,nEilt%lélgnrtr?ie(r%rl;?gnadee?a ?c?rfﬁsn)idad EJ?gpealfcgeglarg
Irlanda (1) ............... 16-08-00 |29-04-04 28-06-04 que, de conformidad con el Tratado constitutivo de la Comunidad
slandia ......L11 1 26-05-99 Europeg,la Comunidad tene cempetencia para adoptar meicas en
Italia (1) ----------------- 28-05-99129-04-04 28-06-04 (3) Aldepositar su instrumento de ratlflcamon la Republica Che-
Jamaica ................. 28-05-99 ca notificé a la OACI que «como miembro del Fondo Monetario Inter-
Japoén (8) ................ 20-06-00 (A) |04-11-03 ?acilcén?lA(la Relpu2bil’>lcda IC?:eca) procedera de conformidad con el parra-
Jordania ................. 05-10-0012-04-02 04-11-03 ° (4)e nﬂté%lfa?ne una ngtnavzgl?gcha 13 de julio de 2000, Finlandia
Kenya ...........o.en. 28-05-99|07-01-02 04-11-03 transmitié una declaraciéon de fecha 7 de julio de 2000 firmada
Kuwait ................... 28-05-99 |11-06-02 04-11-03 por el Ministerio de Comercio Exterior, en la que se incluye el texto
La ex Republica Yugos- Cita‘(jg)e”'&f‘ fota 1 anterior. do adhesion (considerado i

E t t t -
Litlljiza\:’ﬁade Macedonia .. 28-05-99 156-05-00 (a) |04-11-03 trument%de gﬁ_ﬁ%a?ﬁésrg)llmiésgngglgnd% gecgsrlggug?«g?sltae;?ihgsli%i
.................. -0o- se extenderd a Tokelau».
Luxemburgo (2) ........ 29-02-00 |29-04-04 28-06-04 (6) Al ratifi IC io, Canada efectu¢ la siguiente decla-
ngdagalég?ar ( ) __________ 28-05-99 racion: «Canr:dlélijagarc(laar@,oggecr;r?for%ri]gag go%CeLljoAr?icle?oug;] gel %%2—
Malt 28-05-99 venio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo
alta ... internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999 y firmado
Mauricio ................. 28-05-99 por Canada el 1 de octubre de 2001, que el Convenio no se aplicara
MEXIiCO ..o, 28-05-99 [20-11-00 04-11-03 al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus auto-
Ménaco .11\ 280599 ridades miaresen aeronaves matriculadas on Canadd, o arendadas
Mozambique ............ 28-05-99 autoridades o en nombre de las mismas [Articulo 57 b)]».
Namibia ................. 28-05-99(27-10-01 04-11-03 (7) Enelinstrumento de ratificacion de los Estados Unidos figura
NIGEr +oveveeeeiain, 28-05-99 la siguiente declaracion: «En virtud del Articulo 57 del Convenio,
Nigeria .................. 280599 10-05:02  [04-11:03  (hva ai Sransporte internacional scres raslzado y operade direcia
Nueva Zelandia () ..... 13-07-01(18-11-02 04-11-03 mente por los Estados Unidos de América con fines no comerciales
Paises Bajos 30-12-99|29-04-04 28-06-04 respecto a las funciones y obligaciones de los Estados Unidos de
Pakistan ... ... 28-05-99 América como Estado soberano».
L e (8) Por Nota de fecha 24 d tubre de 2003 fi d
Eanama ----------------- %573'82'88 38'83'8% 82'1 }'8% gl Mlnl?troogléa Z?egmg?%CE)ian;e:)%crf%nr(?om?mlco a IIaIQAjCIa«c?L?é
araguay ................ -05- -03- =11 e conformidad con el Articulo a) del Convenio para la unificacion
{ .09- -04- 11- d t | It t t I, hech
Perd ... 0209991110402 |04-11:03 B8 BT e P o Ge 1895, ol Gobiemno del Japén declara
Polonia .................. 28-05-99 que este Convenio no se aplicara al transporte aéreo internacional
Portugal (1) ............. 28-05-99 28-02-03 04-11-03 efectuado directamente por el Gobierno del Japon con fines no
Reino Unido (1) ......... 28-05-99 |29-04-04 28-06-04 cokr)nermales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado
SR L soberano».
Egs&g::;aéﬁ?saﬁ:g:na 25.09-01 18-07-02 (a) |04-11-03 . (9)I En el inst[jumlento_de aprobacion de la Comunidad Europea
. -UI- igura la siguiente declaracion:
Republica Checa (3) ...|28-05-99|16-11-00 04-11-03
Reggbﬁca Dominicana .| 28-05-99 Declaracion relativa a las competencias de la Comunidad Europea
Republica Unida de Tan- con redsp?(s:)tgga los Iasun%os reguéados {)or el IConvenloI tde 28 ci
zania ............... 11-02-03 (a) [04-11-03  Z&E3 internacional (Convenio de Montrealh oo
Rumania ................. 18-11-99 20-03-01 04-11-03
San Vicente y las Gra- 1. El Convenio de Montreal establece que pueden ser Partes
nadinas ............... 29-03-04 (a) |28-05-04 en ¢él las organizaciones regionales de integracion econémica cons-
tituidas por Estados soberanos de una region determinada, que ten-
gege?al ----------------- %g'gg'gg glag competencia con respecto a determinados asuntos regidos por
uaatrica ................ -U0- el Convenio.
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2. Los actuales Estados miembros de la Comunidad Europea
son el Reino de Bélgica, el Reino de Dinamarca, la Republica Federal
de Alemania, la Republica Helénica, el Reino de Espana, la Republica
Francesa, Irlanda, la Republica Italiana, el Gran Ducado de Luxem-
burgo, el Reino de los Paises Bajos, la Republica de Austria, la Repu-
blica Portuguesa, la Republica de Finlandia, el Reino de Suecia y
el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte.

La presente Declaracién no es aplicable en los territorios
de los Estados miembros en los que no es aplicable el Tratado cons-
titutivo de la Comunidad Europea y se entenderd sin perjuicio de
los actos o posiciones que puedan adoptar al amparo del Convenio
de los Estados miembros de que se trate en nombre de dichos terri-
torios y en su interés.

Con respecto a los asuntos objeto del Convenio, los Estados
miembros de la Comunidad Europea han transferido la competencia
a la Comunidad en relacién con la responsabilidad por danos sufridos
en caso de muerte o lesion corporal de un pasajero. Los Estados
miembros han transferido asimismo la competencia en relacién con
la responsabilidad por los dafios causados por los retrasos y en caso
de destruccidn, pérdida, averia o retraso en el transporte del equipaje.
Por consiguiente, en este ambito corresponde a la Comunidad adop-
tar las reglas y reglamentos pertinentes (que los Estados miembros
aplican) y figura entre sus competencias la de asumir compromlsos
externos con terceros Estados u organizaciones competentes *.

El ejercicio de las competencias que los Estados miembros
han transferido a la Comunidad en virtud del Tratado CE puede,
por su naturaleza, estar sujeto a una evolucion continua. En el marco
del Tratado, las instituciones competentes pueden tomar decisiones
que determinen el alcance de la competencia de la Comunidad Euro-
pea. Asi pues, ésta se reserva el derecho de modificar la presente
declaracion en consecuencia, sin que ello constituya una condicion
previa para el ejercicio de sus competencias en los asuntos regulados
por el Convenio de Montreal.

* Fuentes:

1) Reglamento (CE) n.° 2027/97, del Consejo, de 9 de octubre
de 1997 sobre la responsabilidad de las compafias aéreas en caso
de accidente, Diario Oficial de la Uniéon Europea, L 285, de
17.10.1997, p. 1;

2) Reglamento (CE) n.° 889/2002 por el que se modifica el
Reglamento (CE) n.° 2027/97, del Consejo, sobre la responsabilidad
de las comparias aéreas en caso de accidente, Diario Oficial de
la Unién Europea, L 140, de 30.5.2002, p. 2.

(10) Enelinstrumento de adhesion de Austria figura la siguiente
declaracién: «La Republica de Austria declara que, de conformidad
con el Articulo 57 del Convenio para la unificacion de ciertas reglas
para el transporte aéreo internacional, hecho en Montreal el 28 de
mayo de 1999, que el Convenio no se aplicara:

a) al transporte aéreo internacional efectuado directamente por
la Republica de Austria con fines no comerciales respecto a sus
funciones y obligaciones como Estado soberano;

b) al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para
sus autoridades militares en aeronaves matriculadas en la Republica
de Austria, o arrendadas por ésta, y cuya capacidad total ha sido
reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.»

(11) En el instrumento de ratificaciéon de Dinamarca figura una
declaracion que hasta que se tome una decision posterior, el Convenio
no se aplicara a las islas Faroe.

(12) El instrumento de ratificacion de Alemania tenia adjunto
la siguiente declaracion:

«De acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 57 del Convenio
para la unificacidon de ciertas reglas para el transporte aéreo inter-
nacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999, la Republica
Federal de Alemania declara que este Convenio no se aplicara al
transporte aéreo internacional efectuado directamente por la Repu-
blica Federal de Alemania con fines no comerciales respecto a sus
funciones como Estado soberano ni al transporte de personas, carga
y equipaje efectuado para sus autoridades militares en aeronaves
matriculadas en la Republica Federal de Alemania o arrendadas por
la Republica Federal de Alemania, y cuya capacidad total ha sido
reservada por las autoridades alemanas o en nombre de las mismas.»

El presente Convenio entrd en vigor de forma general
el 4 de noviembre de 2003 y para Espaia entrara en
vigor el 28 de junio de 2004, de conformidad con lo
establecido en su articulo 53, parrafos 6y 7.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 11 de mayo de 2004.—El Secretario general
técnico, Ignacio Matellanes Martinez.

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

CORRECCION de errores de los Protocolos al
Tratado del Atlantico Norte relativos a la adhe-
sion de la Republica de Bulgaria, de la Repu-
blica de Eslovenia, de la Republica Eslovaca,
de la Republica de Estonia, de la Republica
de Letonia, de la Republica de Lituania y de
la Republica de Rumania, hechos en Bruselas
el 26 de marzo de 2003.
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Advertidos errores en la publicacién de los Protocolos
al Tratado del Atlantico Norte relativos a la adhesion
de la Republica de Bulgaria, de la Republica de Eslo-
venia, de la Republica Eslovaca, de la Republica de Esto-
nia, de la Republica de Letonia, de la Republica de Litua-
nia y de la Republica de Rumania, hechos en Bruselas
el 26 de marzo de 2003, publicados en el «Boletin Oficial
del Estado» n.° 76, de 29 de marzo de 2004, se trans-
criben las oportunas rectificaciones:

Pagina 13299, columna derecha, Estados Parte:

Grecia, donde dice: «23-01-2004 AC», debe decir:
«23-01-2004 R».

Hungria, donde dice: «26-12-2003 AC», debe decir:
«23-12-2003 AC».

Anadir: Paises Bajos 02-02-2004 AC.

Republica Checa, donde dice: «04-09-2003 AC»,
debe decir: «04-09-2003 R».

Lo que se hace publico para conocimiento general.

MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

9349 ORDEN EHA/1374/2004, de 14 de mayo,
por la que se dictan las normas para la
elaboracion del escenario presupuesta-

rio 2005-2007.

El articulo 4 de la Ley 18/2001, de 12 de diciembre,
General de Estabilidad Presupuestaria establece que la
elaboracion de los presupuestos en el sector publico
se enmarcard en un escenario plurianual compatible con
el principio de anualidad por el que se rige la aprobacién
y ejecucion presupuestaria. Asimismo, el articulo 12 dis-
pone que la confeccion del escenario plurianual de ingre-
sos y gastos debe tener caracter previo al proceso de
elaboraciéon de los Presupuestos Generales del Estado.

La Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Pre-
supuestaria desarrolla y completa esta regulacion,
dirigida a reforzar los instrumentos de programacion pre-
supuestaria en el que se debe enmarcar la presupues-
tacioén, y a garantizar la coherencia entre las prioridades
de asignacién microeconémica del Presupuesto y los
objetivos de estabilidad presupuestaria establecidos en
la politica econémica del Gobierno.

El articulo 28 de la Ley General Presupuestaria sefala
que los escenarios presupuestarios plurianuales, en los



